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Bundesministerium

fir Wirtschaft und Energie

Bekanntmachung
iber die Méglichkeit einer anteiligen Finanzierung der Entwicklungskosten
ziviler Luftfahrzeugausriister
(nachfolgend Luftfahrzeugausriisterprogramm)

Vom 27. Oktober 2014

1 Zielsetzung und Rechtsgrundlage der Forderung
1.1 Zielsetzung

Das Bundesministerium flir Wirtschaft und Energie (BMWI) férdert mit derm Lufifahrzeugausrlisterprogramm Forschungs-
und Technologievorhaben von Unternehmen aus demn Luft- und Raurmfahrzeugbau, einschiieflich Triebwerkshersteller,
(nachfolgend Luftfahrzeugausrirster) in der zivilen, kommerziellen Luftfahrt am Standort Deutschland durch Darlehen
zur Begrenzung von Entwicklungsrisiken.

Damit ergénzt dieses Darlehensprogramm im Bereich der experimenteilen Entwicklung fur Luftfahrzeugausrlister geméag
der Luftfahristrategie der Bundesregierung® die anderen Forderinstrumente des Bundes fiir ein umweltvertrigliches,
leistungsfahiges Luftfahrisystem wie das Luftfahrtforschungsprogramm,.

Mit dem Luftfahrzeugausriisterprogramm verfolgt das BMWi vorrangig die beiden Ziele das Marktversagen zu mindern
und die Wertschépfung in Deutschland zu erhohen bzw. zu sichern. Das Luftfahrzeugausriisterprogramm st ein wich-
tiges Instrument zur Verminderung von Entwicklungs-, Markt- und Programmrisiken bei groBen Luftfahrzeug-Entwick-
lungsprogrammen und von entsprechenden Finanzierungsherausforderungen. Sofern eine entsprechende Verwertung
von Forschungsergebnissen und ein strategischer Mehrwert fiir die jeweiligen Zulieferunternehmen erzeugt werden
kann, kdénnen auch im Inland anfallende Kosten bel der Beteiligung an auBersuropaischen Entwicklungsprogrammen
geférdert werden.

In Umsetzung der Luftfahristrategie hat das BMWI die Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (KfW) beauftragt, unter bestimm-
ten Voraussetzungen Darlehen zur Finanzierung von Entwicklungskosten einer Beteiligung an Luftfahrtprogrammen
verschiedener Hersteller zu gew#hren. Die Teilfinanzierung der Entwicklungskosten soll durch verzinsliche, teilweise
bedingt rlickzahlbare Darlehen die Begrenzung des Entwickiungsrisikos erméglichen.

Das Luftfahrzeugausriisterprogramm orientiert sich an den Leltlinien flr ein umweltvertriigliches, leistungsfahiges Luft-
fahrtsystem, wie sie in der ,Strategischen Forschungs- und Innovationsagenda® (,SRIAY)? des européischen Luftfahrt-
forschungsbeirats ACARE® zur Umsetzung der europaweiten Luftfahristrategie , Flightpath 2050 formuliert werden.®
Die Ziele Flightpath 2050 sind u. a. eine Reduzierung der CO,-Emissionen um 75 %, eine Reduzierung der NO,-Emis-
sionen um 90 % und eine Reduzierung des wahrgenommenen |LArms um 65 % bis 2050 (in einem Flugzeug des Jahres
2050 gegeniber der im Referenzjahr 2000 am Markt befindlichen Technotogie). Die deutsche Luftfahrtindustrie soll
wesentlich zu einem umweltfreundlichen, sicheren, leistungsfihigen und passagierfreundlichen Luftfahrtsystem bei-
tragen und damit ihre weltwelte technologische Vorreiterrolle stérken. Um nachhaltig die eigenstindige Entwick-
lungskompetenzen der deutschen Luftfahrtindustrie zu erhalten und um sine weltweit wettbewerbsfahige deutsche
Ausristerindustrie zu férdern, sollen strategische Kernkompetenzen auf Systemebene gestérkt und ambitionierte Pro-
duktkonzepte ermdglicht werden. Das Luftfahrzeugausriisterprogramm leistet damit einen wichtigen Beitrag zu den
ACARE-Zielen.

1.2 Rechtsgrundlage
Das Luftfahrzeugausristerprogramm basiert neben dieser Bekanntmachung auf folgenden Rechtsgrundlagen:

~ die jeweils aktuell gilltige haushaltsgesetzliche Erméchtigungsgrundlage fir die Ubernahme von Bundesgewahrleis-
tungen zur Férderung der gewerblichen Wirtschaft. Derzeit ist dies § 3 Absatz 1 Nummer 5 des Gesetzes {ber die
Feststellung des Bundeshaushaltsplans fir das Haushaitsjahr 2014 (Haushaltsgesetz 2014) vom 15. Juli 2014
(BGBI. I 8. 914), in Verbindung mit den verbindlichen Er#uterungen zu Kapitel 3208 Nummer 5.1 sowie den Erlau-
terungen zu Titel 0901-66232,

- Gesetz Uber die Kreditanstalt fiir Wiederaufbau in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Juni 1969 (BGBL. |
S. 573), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 4. Juli 2013 (BGBIL. 1 S, 2178),

! Die Luftfahristrategie der Bundesregierung ist unter hitp://www.bmwi.de/DE/Mediathei/publikationen,did=546058.htm! zuginglich.
? Sirategic Research and Innovation Agenda,
3 Advisory Council for Aviation Research and innovation in Eurcpe.

* Die Luftfahristrategie Flightpath 205G wurde im Jahr 2011 von der so gerannten High Level Group" um den Airbus-CEO Dr. Thomas Enders auf
initiative der EU-Kemmissare Kallas und Geoghegan-Quinn herausgegeben.

5 Flightpath 2050 und die dazugehdrige strategische Forschungs- und Innovationsagenda SRIA ist unter http//www.acaredeurope.org zugénglich.
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- Bundeshaushaltsordnung (BHO) vom 19. August 1969 (BGBI. | S. 1284), zuletzt gefindert durch Artikel 2 des Ge~
setzes vom 15. Juli 2013 (BGBI. | 5. 2395).

2 Gegenstand der Férderung
2.1 Fobrderthemen

Die im Rahmen des Luftfahrzeugausriisterprogramms gewahrten Darlehen sind zweckgebunden an Entwicklungen flr
Luftfahrzeuge, die einen Beitrag zur Erreichung folgender Ziele in der zivilen, kommerzielien Luftfahrt leisten:

2.1.1  Umweltfreundliches Luftfahrisystem
Zum Ziel eines umweltfreundlichen Luftfahrisystems gehdren Entwicklungen zum umweltvertriglichen Fliegen, insbe-
sondere durch Gewichisreduzierung oder durch Verzicht auf umweltschidiiche Stoffe und die Steigerung der Umwelt-

vertraglichkeit des Luftverkehrs, Beispiele sind Energieeinsparungen im Strukturbereich durch neue Materialien oder
Bauweisen (wie z. B. CFK-Bauweisen), innovative Energienutzungskonzepte fiir Systeme und effizientere Antriebe.

2.1.2 Sicheres, leistungsféhiges und passagierfreundliches Luftfahrisysiem

Zum Ziel eines sicheren, leistungsfahigen und passagierfreundlichen Luftfahrtsystems gehéren die Steigerung der
Passaglersicherheit, des Passagierkomforts und/oder der Transportleistung. Beispiele sind innovative Kabinengestal-
tungen und Kabineninfrastrukturen, in Gesamisysteme integrierte, effizientere Systeme, wartungs- und instandhal-
tungsgerechte® Bauweisen sowie leistungsstarke und Isise Antriebe.

2.2 Fdrderfahige Projekte

Die mit den Darlehen des Luftfahrzeugausriisterprogramms finanzierten Entwicklungen missen durch innovative Pro-
dukie oder Verfahren zu elnem oder mehreren der in Nummer 2.1 genannten Ziele beitragen. Eine Innovation im Sinne
des Luftfahrzeugausriisterprogramms liegt insbesondere dann vor, wenn mit der Entwickiung ein hohes technisches
Entwickiungsrisiko verbunden ist.

Die forderfahigen Aktivitaten mussen auf den zivilen, kommerziellen Luftfahrtmarkt ausgerichtet sein, Die forderféhigen
Aktivitdten missen grundsétzlich auf System- oder Systemkomponenten-Ebene erfolgen.

Nur Akfivitidten mit eigenem Entwicklungs-, Mark!- und Programmrisiko sind férderfahig. So milssen beispielsweise
Entwicklungen eines Arbeitspakets auf Basis eines elgensténdigen Auftrags des Antragstellers fir einen Luftfahrzeug-
hersteiler oder einen Systemlieferanten fir einen Luftfahrzeughersteller (sogenannte Hauptlisferanten oder nachfolgend
auch Tier-1 supplier) flir den Antragstelier ein von ihm zu tragendes Entwicklungsrisiko im Rahmen einer Ertrags- und
Kostenbetelligungsvereinbarung (risk-and-revenue-sharing-partnership) enthalten.

Die Entwicklungsergebnisse mlssen dabei eine nachhaltige Verwertungsperspektive und einen strategischen Mehrwert
fir die geforderten Unternehmen haben. Dariiber hinaus muss mit den Entwicklungsergebnissen ein langfristiger und
substantieller Beitrag zur Wertschdpfung in Deutschland geleistet werden.

Férderfdhig sind insbesondere auch Antrigs, die mehrere Unternehmen gemeinsam im Verbund stellen.

Forderfahige Aktivitdten kénnen auch die Entwicklung von kommerziell nutzbaren Prototypen und Pilotprojekten um-
fassen, wenn es sich bei dem Prototyp notwendigerweise um das kommerzielle Endprodukt handelt und seine Her-
steliung allein fir Demonstrations- und Auswertungszwecke zu teuer wére.

Aspekte der spezifischen Serienreifmachung sind nicht forderfahig.

3 Ausgestaitung der Férderung
3.1 Forderfahige Kosten
Die férderfahigen Kosten richten sich

a) nach dem Gemelnschaftsrahmen fiir staatliche Befhilfen fir Forschung, Entwicklung und Innovation der Euro-
padischen Kommission (hachfolgend FuEul-Gemeinschaftsrahmen} In hrer jeweils geltenden Fassung.” Hinsichtlich
der finanzierbaren Kostenanteile siehe ,Anlage — Definition, Berechnung und Nachweis der finanzierungsfihigen
Kosten®,

b} nach den Vorschriften der Bundeshaushaitsordnung {nachfolgend BHO) inklusive der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften zur Bundeshaushaltsordnung {nachfolgend VV-BHO).

3.2 Ar, Umfang und Bedingungen des Férderdarlehens
Die Zuwendungen werden als Darlehen gewéhri. Die férderfahigen Kosten werden maximat in Hohe von 33 % finan-
ziert. Hierbei gilt:

— ein Anteil von 835 wird in Form eines verzinslichen und ohne jede Bedingung rickzahibaren Darlehens gewdihrt. Die
Rickzahlung erfolgt in Jahresraten ab dem (zuvor festgelegten) Zeitpunkt der voraussichtlichen Erstausiieferung des
vom Finanzierungszweck betroffenen Luftfahrzeugs.

Die Verzinsung setzt sich aus einem Basiszinssatz zzgl. einer Bearbeitungsgeblhr und einer Darlehensmarge zu-
sammen, die in Abhdngigkeit von der Bonitatseinstufung (Rating) des Darlehensnehmers und der gesteilten Sicher-

8 Maintenance, repair and overhaul (MRO).
7 Seit 1. Juli 2014: Unionsrahmen fiir staattiche Beihilfen zur Férderung von Forschung, Entwicklung und Inpovation (2014/C 198/01).
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heiten ermittelt wird, gemaB der Mitteilung der Kommission liber die Anderung der Methode zur Festsetzung der
Referenz- und Abzinsungssitze (2008/C 14/02).8

- gin Anteil von 25/33 wird in Form eines verzinslichen, jedoch an die Bedingung der Auslieferung vorn Finanzierungs-
zweck betroffener Luftfahrzeuge geknlipften, riickzahibaren Darlehens gewahrt. Die Héhe der Tilgungsraten wird so
festgelegt, dass die volistandige Riickzahlung bei Austieferung einer bestimmten, zuvor festgelegten Anzahl an aus-
gelieferten Luftfahrzeugen (Erfolgsschwelle) erfolgt. Wird diese Anzahl nicht oder nicht vollstindig erreicht, entfallt
entsprechend die Rickzahlungsverpflichtung fir dieses Darlehen.

Die Verzinsung setzt sich aus einem Basiszinssatz zzgl. einer Bearbeitungsgebiihr zusammen.
3.3 Sonstige Bestimmungen

Die Bewilligungsbehdrde ist das BMWi. Die Férderung wird nach Mafigabe der BHO inklusive der VV-BHO gewihrt. Die
Bearbeitung von Darlehensantragen sowie die notwendigen Auswertungen der Informationen und Berichte erfolgen in
einer Arbeitsteilung zwischen dem BMWi, dem Mandatar des Bundes und der KfW im Auftrag. Die Entscheidung Uber
eine Gewdahrleistung trifft nach den Vorschriften der BHO das BMWi gemeinsam mit dem Bundesministerium der
Finanzen im Rahmen des interministeriellen Ausschusses (nachfoigend (MA).

Auf das Priifungsrecht des Bundesrechnungshofes wird hingewiesen.

Dariiber hinaus sind die beihilferechtlichen Vorschriften der Européischen Union zu bheachten. Das Luftfahrzeug-
ausristerpraogramm wurde durch Entscheidung der Européischen Kommission Staatliche Beihilfe N 276/2009 - Flug-
zeug-Ausristerprogramm — FUE-Regelung fiir die Luftfahrt ~ Deutschland genehmigt® und durch die Entscheidung der
Kommission zur Staatlichen Beihilfe SA.37529 (2013/N) —~ Deutschland Verlangerung der genehmigten staatlichen
Beihifferegelung SA.28540 (N 276/2009) ,Flugzeug-Ausriisterprogramm® bis zum 31, Dezember 2018 verlangert.'®

Fur das Luftfahrzeugausriisterprogramm wird der FuEul-Gemeinschaftsrahmen in seiner jeweils glltigen Fassung
angewendet,

Ein Rechtsanspruch auf Gewahrung eines im Rahmen des Luftfahrzeugausriisterprogramms ausgereichten Darlehens
besteht nicht. Die Bewllligungsbehdrde entscheidet aufgrund ihres pfiichtgemaBen Ermessens im Rahmen der verfiig-
baren Haushaltsmittel.

Die subventionserheblichen Tatsachen im Sinne des § 264 des Strafgesetzbuchs in Verbindung mit § 2 des Subven-
tionsgesetzes werden in den Vertragsunterlagen bezeichnet.

4 Antragstellung und Verfahren
4.1 Antragsberechtigte

Antragsherechtigt sind Unternehmen aus dem Europaischen Wirtschaftsraum (EWR) und andere ausiéindische Einrich-
tungen mit Sitz oder Niederlassung ung einer sichergesteliten Wertschipfung bzw, Ergebnisverwertung in Deutschland.

Unternehmen in Schwierigkeiten im Sinne der Leitlinien der Européischen Union fir staatliche Beihilfen zur Rettung und
Umstrukturierung nichifinanzieller Unternehmen in Schwierigkeiten'' sind von der Férderung ausgeschlossen. Nicht
antragsberechtigt sind daher insbesondere Unternehmen, Uber deren Vermdgen ein Insolvenzverfahren beantragt oder
eréffnet worden ist. Dasselbe gilt fir Antragsteller und, sofern der Antragsteller eine juristische Person ist, fir Inhaber
juristischer Personen, die eine eidesstattliche Versicherung nach den jeweils geltenden Regelungen der Zivilprozess-
ordnung (ZP0O)'? oder nach § 284 der Abgabenordnung abgegeben haben oder zu deren Abgabe verpflichtet sind.

4.2 Fordervoraussetzungen

Entsprechend des Fukul-Gemeinschaftsrahmens dirfen Vorhaben zum Zeitpunkt der Antragsteliung noch nichi
begonnen sein. Soil die Entwickiung eines Arbeitspakets auf Basis eines eigensténdigen Auftrags des Antragstellers
fur einen Luftfahrzeughersteller oder Tier-1 supplier finanziert werden, darf der Vertrag zum Zeitpunkt der Antragsteliung
noch nicht abgeschiossen sein.

Voraussetzung fir eine Férderung ist die crdnungsgemiBe Abwickiung der Projekie.

Grundsétzlich mlissen Antragsteller:

- Uber das notwendige technologische und betriebswissenschaftiiche Potenzial verfliigen, um anspruchsvolie und
risikoreiche Projekte durchzufithren und deren Ergebnisse umzusetzen;

- Uber ein geordnetes Rechnungswesen verfiigen;

— ihre Griindung abgeschiossen haben und in der Lage sein, den fir das Projekt erforderlichen Eigenanteil aufzubrin-
gen und Sicherheiten zu stellen;

- nach Abzug des Personals fiir das finanzierte Projekt mit der verbleibenden Personalkapazitit, einschlieBlich der
Geschaftsfilhrung, den weiteren Geschiftsgang im Unternehmen sicherstelien konnen;

- einen Umsatz haben, der im angemessenen Verhéltnis zur beantragten Zuwendung steht.

% Sighe hitp://ec.europa.sufcompetition/state_aid/legistation/compilation/h 27 _10_09_de.pdf
¥ Siene hitp://ec.europa.cu/competition/state_aid/cases/231247/231247_977310_35_2.paf
' Sighe hitp://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases/250301/250301_1520145_77_2.pdf
TABL € 249 vom 31, Jufi 2014, S, 1.

12 Big 31. Dezember 2012: § 807 ZP0, nach 1. Januar 2013: § 802 Buchstabe ¢ ZPO.
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Antragsteller, die Zuwendungen aus ¢ffentlichen Férderprogrammen in der Vergangenheit nicht ordnungsgemal abge-
wickelt haben, kdnnen von der Fdrderung ausgeschlossen werden. Dies betrifft insbesondere beim Luftfahrtforschungs-
programm des BMWi und dem Luftfahrzeugausristerprogramm nicht ordnungsgeméBe Verwendungsnachweise und
unzurgichendes Nachkommen der Verwertungspflicht.

Nur soiche Vorhaben kénnen finanziert werden, deren Entwickiungskosten nicht oder nicht vollsténdig aus Eigenmitteln
finanziert werden kdnnen und deren Finanzierung durch auBenstehende Dritte, wie insbesondere Finanzinstituten, nicht
mdglich ist.

Antragsteller mlssen die Erflilung der in den Nummern 2.2, 4.1 und dieser Nummer aufgestellten formellen und
materiellen Voraussetzungen erfilllen und nachweisen.

4.3 Antragstellung
Antrage auf Darlehen im Rahmen des Luftfahrzeugausriisterprogramms kdnnen
bis zum 31. Dezember 2018

schriftlich bei dem

Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie

Referat IV D 1

ScharnhorststraBe 34 — 37

10115 Betlin

gestellt werden.

Der Antrag muss die Angaben enthalten, die gemaB den Nummern 2.2, 4.1 und 4.2 Voraussetzung der Gewahrung des
Darlehens sind. Der Antragsteller hat im Antrag substantiiert darzulegen, welche in Nummer 2.1 definierten Zigle mit der
angastrebten Entwicklung verfolgt werden sollen und wie die angestrebte Entwicklung dazu beitragen soll. Ferner muss
dem Antrag eine Vorhabenbeschreibung, ein detaillierter Meilensteinplan sowie eine nach Kostenarten aufgeschilis-
selte Aufstellung der anfallenden Entwicklungskosten und eine Verwertungsperspektive, beigeflugt werden.

Das BMWi, die KW und.der Mandatar des BMWi in seinem Auftrag kénnen Nachweise, Erkldrungen und geeignete
Belege nachfordern, insbesondere zur Bonitat.

Der Antragstelier hat im Rahmen zum Nachweis der beihilferechtlichen Konformitét geeignete Erklarungen, Unterlagen
und Nachweise nachzureichen und gegebenenfalls gegeniiber der Européischen Kommission mitzuwirken, insbeson-
dere im Fall einer beihilferechtlich notwendigen Einzelnotifizierung.

Ein Beispiel fir die inhalte eines Antrags auf ein Darlehen im Rahmen des Luftfahrzeugausriisterprogramms ist als
JAnlage — Muster eines Inhaltsverzeichnisses f(ir einen Antrag auf ein Dariehen im Rahmen des Luftfahrzeugausriister-
programms"” dieser Bekanntmachung beigefiigt.

4.4 Verfahren

Nach Antragseingang priifen das BMWi, der Mandatar des Bundes und die KW im Auftrag den Antrag. Das BMWi
kann zur Prifung der Belastbarkeit der Verwertungsperspektive eine Marktstudie durch ihren Mandatar oder einen
Dritten beauftragen und weitere Unterlagen nachfordern, insbesondere den mit einem Luftfahrzeughersteller oder
Tier-1 supplier nach Antragsteilung abgeschlossenen Vertrag.

Ist das BMWi grundsétziich bereit, im Rahmen des pflichigeméBen Ermessens und der verfligbaren Haushaltsmittel
dem Antrag stattzugeben, beruft der Mandatar des Bundes im Auftrag des BMW,i den IMA ein. Nach positiver Ent-
scheidung im IMA setzt die KW den Darlehensvertrag auf. Der Vertrag enthélt u. a. Regelungen zu den Riickzahlungs-
modalitdten und zur Gewahrleistung der Wertschdpfungsanteile, Die KfW schiiet den Vertrag, gegebenenfalis erst
nach positiver Entscheidung der Européischen Kommission im Fall einer Einzelnotifizierungspfiicht, auf Anweisung
des BMWIi mit dem Antragsteller ab.
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Anlage |

Muster eines inhaltsverzeichnisses
fiir einen Antrag auf ein Darlehen im Rahmen des Luftfahrzeugausriisterprogramms

1. Projektheschreibung
a) Uberblick
b) innovation
¢} Methoden und Verfahren
d} Projektmanagement, Arbeitsplan inkl. Meilensteinplan
e} Risiken
i. Technische Rislken
ii. Regulatorische Risiken
lii. Finanzielle Risiken
2. Anreizeifekte
a) Erhdhung des Projektumfangs und Sicherung der Arbeitsplatze
b) Aufstockung der Gesamtaufwendungen fur FuEul
3. Marktsituation
a) Vorliegen von Marktversagen
i. Keine Ertrags- und Kostenbeteiligungsvereinbarung mit Zutieferbetrieben méglich
iil. Nur eingeschréinkte Refinanzierung Uber Kredit- und Kapitalmarkt méglich
iii. Keine laufzeitkongruente Refinanzierung des Projekts mdéglich
b) Spill-over-Effekte
¢} Wettbewerbssituation flr Antragsteller
4, Wirtschaftlichkeitsberechnung und Finanzplanung
a) Wirtschaftlichkeitsberechnung mit Darlehen im Rahmen des Programms im base case
b) Wirtschaftlichkeitsberechnung mit Darlehen im Rahmen des Programms im worst case
i. bei Zeitverzégerung
ii. bei Wechselkursschwankungen
il ...
c) Wirtschaftlichkeitsberechnung ohne Darlehen im Rahmen des Programms
d) Finanzplanung (base case)
i. mit Darlehen im Rahmen des Programms
ii. ohne Darlehen im Rahmen des Programms
e} Liquiditatsplanung
i. mit Darlehen im Rahmen des Programms
ii. ohne Darlehen im Rahmen des Programms

fy Kostenschitzung auf Basis der Richtlinien fir Zuwendungsantrige auf Kostenbasis von Unternehmen der ge-
werblichen Wirtschaft (AZK)

g} Angaben zur Projektfinanzierung des Unternehmens
i. Eigenbeitrag
ii. Drittmittel — andere Férderprogramme
iii. Fremdmittel {Bankkredite ~ wenn Marktversagen dann Ablehnungsschreiben der Banken beifligen)
hy Angaben zum Unternehmen
i. Rating des Antragstellers bei Banken
ii. Bonitat/kein Unternehmen in Schwierigkeiten
iil. Besitz- und Beteifigungsverhiltnisse
iv. Sicherheiten

i} Einwllligungserklarung zur zweckgebunden Offenlegung von Informationen an BMWI, KfW, und Mandatar des
BMWi/Datenschutz
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Anlage 1l

Definition, Berechnung und Nachweis der Finanzierungsfiahigen Kosten
1.

Die finanzierungsfahigen Gesamtentwickiungskosten bestimmen sich gema Nummer 5.1.4 des FuEUl Gemeinschafts-
rahmens ,Férderfahige Kosten®.

2.

Finanzierungsféhige Kosten sind die dem Vorhaben zuzurechnenden Selbstkosten vom Darlehensnehmer fiir die in
Nummer 1 genannten Kostenelemente, die bei wirtschaftlicher Betriebsfiihrung im Finanzierungszeitraum anfallen und
nachgewiesen werden.

Die Ermittlung der finanzierungsféhigen Kosten erfolgt auf der Grundlage der Leitsétze fiir die Preisermittlung aufgrund
von Selbstkosten — LSP ~ {Anlage zur Verordnung PR Nr, 30/53 vomn 21. November 1953 ~ Bundesanzeiger Nr. 244
vom 18, Dezember 1953) in der Jeweils geltenden Fassung. Bei der Ermittlung der Kosten kann von den Ergebnissen
der Zeitraumpriifungen ausgegangen werden, die vom Bundesamt fir Ausrlistung, Informationstechnik und Nutzung
der Bundeswehr bzw. von anderen 6ffentlichen Prifbehérden durchgefiinit wurden. Sofern keine Ergebnisse aus Zeit-
raumnprifungen vorliegen, sind die Kosten auf der Grundiage des ifentlichen Preisrechis festzustellen. Die Kosten flr
die Entwicklung und Fertigung der Sonderbetriebsmittel sind bei ihrer Entstehung abzurechnen. Zu den finanzierungs-
fahigen Kosten gehort auch der Kostenanteil, der durch Eigenbeteiligung Dritter gedeckt wird.

Reisekosten sind bis zu der nach Nummer 119 der Einkommenssteuerrichtiinien zulassigen Hohe finanzierungsféhig.
Dabei werden Ubernachtungskosten jedoch nur in der Hohe als finanzierungsfihig anerkannt, in der sie unvermeidbar
sind und durch Belege nachgewiesen werden. -

Flr die Verzinsung des betriebsnotwendigen Kapitals chne Bestdnde an Entwicklungsleistungen (d. h. ohne Bestinde
an fertigen und unfertigen Erzeugnissen sowie Forderungen) kann mit einem Zinssatz von 6 % p. a. gerechnet werden,
dabei sind das betriebsnotwendige Umlaufvermégen und das Abzugskapital objektbezogen zuzuordnen.

Nicht finanzierungstahig und daher auBer Ansatz zu fassen sind jedoch:

a} die Vertrisbskosten einschl. Werbekosten,

b) die Gewerbeertragssteuer,

c) die Kosten der freien Forschung und Entwickiung (Nummer 27 und 28 LSP),
d) die Kosten flir Einzelwagnisse (Nurmmer 47 bis 50 LSP),

e) Sonderbetriebsmittel und Sondervorrichtungen (Nummer 14 LSP), die in der Kostenschatzung nicht aufgefiihrt und
im Darlehensvertrag nicht ausdriicklich als finanzierungsfahig bezeichnet worden sind,

f) ein kalkulatorischer Gewinn (Nummaer 51 und 52 LSP),
g) der Zinsanteil in den Zuflihrungen zu den Pensionsriicksteilungen,
h) Abschreibungen, die nicht von den Anschaffungspreisen oder Herstelikosten vorgenommen werden,
i) Vorsteuerbetrige nach § 15 des Umsatzsteuergesetzes, soweit sie mit der Umsatzsteuer abgesetzt werden kénnen,
i) Eingerdumte Skonti sind bei der Ermittlung der Einstandspreise der fir das Vorhaben beschatften Gegensténde und
der erbrachten sonstigen Fremdieisten abzusetzen,
3.
Zur Erflllung des Finanzierungszwecks beschaffte Sonderbeiriebsmittel sind wie foigt definiert:

a) Sonderbetriebsmittel (Nummer 14 LSP), die ausschiieBlich zur Erflllung des Finanzierungszwecks erworben oder
hergestellf und ganz oder teilweise aus Mitteln des Dariehensvertrags finanziert werden, sind fiir den Finanzierungs-
zweck zu verwenden und sorgféltig zu behandeln. Zu den Sondervorrichtungen gehdren keine Gegenstinde, die
betriebsiibliche Grundausstattung oder wesentliche Bestandteile eines Grundstlcks sind,

b} Entwicklungsgegensténde {Versuchsmuster, Prototypen und dergleichen), die im Rahmen des Vorhabens hergestelit
werden, werden wie Sonderbetriebsmittel im Sinne des Darlehensvertrags behandelt.

c) Der Darlehensnehmer hat bis zur vollstdndigen Riickzahlung des Darlehens samtliche Sonderbetriebsmittel im Sinne
digser Nummer 3 unter Angabe der Selbstkosten im Sinne dieser Bestimmungen zu inventarisieren (Bestandsliste)
und der KW jederzeit auf Verlangen vorzulegen,

4.

Zurmn zahlenmiBigen Nachweis gehdren auch die Belege zur Kostenrechnung. Sle verbleiben bel dem Darlehensnehmer
und sind Obersichtlich geordnet fir die Priifung zur Einsichtnahme bereitzuhalten und auf Anforderung zu Gibersenden.

Die Belege missen die im Geschéaftsverkehr (iblichen Angaben enthalten. Der Darlehensnehmer hat die Rechnungs-
unterlagen einschiieBlich der Originalbelege mindestens bis finf Jahre nach Ende des Finanzierungszeitraums aufzu-
bewahren, sofern nicht nach steuerrechtlichen oder anderen Vorschriften eine langere Aufbewahrungsfrist bestimmt ist,
Zur Aufbewahrung kénnen Biid- oder Datentrager verwendet werden. Das Aufnahme- und Wiedergabeverfahren muss
den Grundsétzen ordnungsgeméBer Buchflihrung entsprechen.
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Erbringt der Darlehensnehmer die Verwendungsnachweise nicht auf der Grundlage eines geordneten Rechnungswe-
sens im Sinne der Nummer 2 LSP, so wird das Darlehen nachtraglich nach den vom Darlehensnehmer nachzuweisen-
den finanzierungsfihigen Ausgaben bemessen, sowsit sie dem Finanzierungszeitraum und dem Vorhaben als wirt-
schaftlich angemessen zuzurechnen sind. Bei der Ermittlung der finanzierbaren Kosten etwa entstehende Kosten tréigt

die Darlehensnehmerin.

Berlin, den 27. Okiober 2014

Bundesministerium
fur Wirtschaft und Energie

Im Auftrag
Dr. Greinke




